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Bild 1

Aufbauschema

1 - Regelanlage
2 - Kraftstoffilter

3 - Kraftstoff-Forderpumpe ( fir Systemdruck)

4 - Kraftstoff-vVorforderpumpe
5 - Zwischentank (Catch-Tank)

6 - Steuerdruck-Regelventil

Einspritzventile

7T =

Kaltstartventil

g8 =

Drosselklappenteil
10 - Zusatzluftventil

g -

il - Temperaturzeitschalter

12 - Rilckschlagventil
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EINLEITUNG

Die DL-Einspritzung ist antriebslos und bei dem Motor ALPINA B 7 Turbo auf
der Druckseite hinter dem Turbolader angeordnet.

Damit ist ein schnelles Ansprechen des Turboladers beim Lastwechsel gewdhr-
leistet. Die genaue Zumessung des Kraftstoffs erfolgt im Saugbetrieb iiber ein
Raumprofil, im Ladedruckbereich zusdtzlich Uber eine Differenzdruckschaltung.

Die fiir den jeweiligen Zylinder dosierte Kraftstoffmenge wird kontinuierlich
uber die Einspritzventile vor die EinlaBventile eingespritzt.

A. AUFBAU (Bild1-2)

Die Einspritzanlage besteht aus folgenden Elementen:

Regelanlage mit integriertem

- - Luftmengenmesser
- Kraftstoffmengenverteiler
- System- und Haltedruckventil

-

Steuerdruck-Regelventil mit integrierter

- Warmlaufanreicherung
- Ladedruckanreicherung

Riicklaufbegrenzungsventil (ab 7/81)

Zusatzluftventil zur temperaturunabhangigen Drehzahlanhebung
- Einspritzventile

Kaltstartventil und Temperaturzeitschalter

Kraftstoffversorgung, bestehend aus

- zwei elektrischen Kraftstoffpumpen’
bis 7/81 auBerhalb des Tanks
ab 7/81 Vorforderpumpe im Tank und eine
Hochdruckpumpe auBerhalb des Tanks

- Sicherheitsschaltung

- Latch-Tank bis 7/81

- Filter

Drosselklappenteil






[KHNNENN]

I

-
=

NNHNN

I

3
1

N
|2
i

|
/
!

I
I

|

i
—l
(=}

Bild 2

Funktionsschema
1 - 6 - Regelanlage
" 1 - Dosiereinheit
2 - System- u, Haltedruckventil
3 - Differenzdruckventil
4 - Drehschieber
5 - Raumprofil
6 - Unterdruckdose mit Abtasthebel
7 - Steuerdruck-Regelventil
8 - Drosselbohrung
9 - Kraftstofftank
10 - Kraftstoff-Fsrderpumpe
11 - Zwischentank (Catch-Tank)
12 - Kraftstoff~-Férderpumpe filr Systemdruck
13 - Kraftstoffilter
14 - Zupsatzluftventil
15 - Dehnstoffelement
16 - Temperaturzeitschalter
17 - Drosselklappe
18 = Drosselklappen-Umluftschraube
19 - Kaltstartventil ‘
20 - Einspritzventil
21 ~ Luftfilter
22 - Turbolader (Verdichter)
23 - BypaBventil
24 = Ladeluftkiibler
25 - Abblaseventil
26 - Rilckschlagventil
B Luftsysten
[ kraftstoff (drucklos)
B Kraftstoff-Vordruck
Bl Kraftstoff-Systemdruck
[ Kraftstoff-Steuerdruck

Kraftstoff-Einspritzdruck
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FUNKTION

KRAFTSTOFFSYSTEM  (Bild 2)

Aus dem Kraftstofftank (9) fordert die elektrische Vorfiorderpumpe (10)
Kraftstoff in den im Motorraum angebrachten Catch-Tank (11). (Ab 7/81
Vorforderpumpe im Tank. Nur noch eine Hochdruckpumpe fordert den Kraft-
stoff direkt - ohne Catch-Tank - zur Regelanlage). 'Nicht verbrauchter
Kraftstoff flieBt zum Kraftstofftank zuriick. Die elektrische Kraftstoff-
pumpe (12) erhdlt dadurch einen Vorforderdruck. Sie fordert den Kraft-
stoff durch den Kraftstoffilter (13) zur Regelanlage (1-6). Das kombi-
nierte System- und Haltedruckventil (2) regelt den Kraftstoffdruck und
gibt den nicht verbrauchten Kraftstoff zum Catch-Tank (11) zuriick.

Von dem unter Systemdruck stehenden Kraftstoff wird dem Steuerdruck-
Regelventil (7) eine Teilmenge zugefiihrt und dort druckvermindert.

Mit dem verminderten Druck (Steuerdruck) werden die unteren Membran-
riume der Differenzdruckventile (3) beaufschlagt. Die fiir diesen Kreis-.
lauf abgezweigte Kraftstoffmenge flieBt liber die Drosselbohrung (8)
weiter zum Haltedruckventil.

Der vom Motor bendtigte Kraftstoff wird von der Dosiereinheit (1)
dosiert und verteilt. Der dosierte Kraftstoff gelangt kontinuierlich
liber die Differenzdruckventile (3) und die Einspritzventile (20) vor
die EinlaBventile des Motors.

Die beim Kaltstart bentdtigte Kraftstoffmehrmenge wird iiber das Kalt-
startventil (19) in das Saugrohr eingespritzt.

LUFTSYSTEM  (Bild 2)

Die benttigte Luftmenge wird dem Motor iiber Luftfilter (21), Turbo-
lader {22), Ladeluftkiihler (24), Regelanlage (1-6) und Drossel-
klappe (17} zugefiihrt.

Der Drehschieber (4) wird luftdurchsatzabhidngig verstellt. Der an der
Dosiereinheit (1) angeschraubte Abtasthebel tastet das Raumprofil (5),
das mit dem Drehschieber (4) fest verbunden ist, ab. Eine Korrektur
erfolgt lastabhingig durch die Unterdruckdose (6), die das Abtast-

kugellager saugrohrdruckabhingig verstellt.
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B.3 REGELANLAGE
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Bild 3
A - Kraftstoff-Zulauf 1-4 - Dosieteinheit 9 - Uberdruckventil
B - Kraftstoff-Riicklanf 1 = Kolben 10 - Unterdruckdose
C - zum Einspritzventil 2 - Steuwerschlitz 11 - Raumprofil
D - vom Steuerdruck-Regelventil 3 - Deckring 12 - Abtastkugellage:
E - zum Steuerdruck-Regelventil 4 - Hile 13 - Abtasthebel
F - zum Steuerdruck-Regelventil 5 - Differenzdruckventil 14 - Zugfeder
(Ladeluftdruck) 6 - Drehschieber 15 - System- u. Haltedruckventil
G - Saugrohrunterdruck T - Faltenbal%) 16 - Filter
8 - Beliiftungsbohrung 17 - Riickschlagventil
a) Luftmengenmesser (Bild 3)

Der Luftmengenmesser besteht aus einem im Saug- bzw. Drucksystem des Mo-
tors angeordneten Drehschieber (6), einem Faltenbalg (7) und einer Zug-
feder (14).

Bei laufendem Motor verringert sich der Druck zwischen Drosselklappe und
Drehschieber (6) und liber die Bohrung (8) auch im Faltenbalg (7). Es ent-
steht eine Differenz zwischen dem Druck vor und hinter dem Drehschieber,
die ihn so weit offnet, bis das Drehmoment durch den Differenzdruck und
die entgegenwirkende Kraft der Zugfeder (14) ins Gleichgewicht kommt. Ent-
sprechend der Ansaugluftmenge verdndert der Drehschieber (6) seine Posi-
tion. Zur lastabhdngigen Korrektur wird das Raumprofil axial vom Abtast-
kugellager (12) abgetastet. Dies erfolgt saugrohrdruckabhdngig durch die
Unterdruckdose (10). Das Riickschlagventil (17) verhindert einen Oberdruck-
aufbau in der Unterdruckdose (10). Sollte sich beim "Patschen" des Motors
im Faltenbalg ein Uberdruck aufbauen, wird er liber das Ventil (9) abgebaut.
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B.4

Kraftstoffmengenverteiler (Bild 3)

Der Kraftstoffmengenverteiler, bestehend aus Dosiereinheit (1 -4) und
Differenzdruckventilen (5), dosiert und verteilt die Kraftstoffmenge
gleichzeitig auf die einzelnen Motorzylinder.

Dosiereinheit

Am unteren Ende des drehbaren Kolbens (1) ist der Abtasthebel (13) befe-
stigt, der das Kennfeld des Raumprofils (11) abtastet. In dem Kolben (1)}
und der Hiilse (4) befinden sich die Steuerschlitze (2) entsprechend der
Anzahl der Zylinder. Durch die Abtastung des Raumprofils (11) wird der
Kolben in der Hiilse verdreht, und die Steuerschlitze (2) werden mehr
oder weniger weit gedffnet. Dadurch wird die genaue Kraftstoffmenge be-
stimmt, die dann iiber die Differenzdruckventile (5) zu den Einspritz-
ventilen gelangt.

Differenzdruckventile

Unabhdngig von der Einspritzmenge gewdhrleisten die Differenzdruckven-
tile {5) konstante Druckdifferenz an den Steuerschlitzen (2). In den
unteren Membranrdumen der Differenzdruckventile herrscht der Steuer-
druck, der im Steuerdruck-Regelventil geregelt wird. Dieser Druck ist
bei Betriebstemperatur um 0,22 bar geringer als der Systemdruck.

EINSPRITZVENTILE (Bild 4)

Bild 4

- Luftaustritt

- Ventilnadel

- Luftfithrungshiilse
Dichtring

- Halterung

~ Kraftstoff- Zufluf

- Zerstdubungsluft- Zufithrung

-1 o R W
]

Die fiir die jeweiligen Zylinder dosierte Kraftstoffmenge wird iiber die
Einspritzventile kontinuierlich vor die EinlaBventile eingespritzt.

Den EinlaBventilen wird auPerdem Luft zugefithrt, die insbesondere bei
Leerlauf und geringer Last, d.h. bei niedrigem Saugrohrdruck, den Kraft-
stoff am Austritt des Ventils fein zerstdubt. Dadurch erhdlt auch der
kalte Motor ein homogenes Gemisch.
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B.5 STEUERDRUCK-REGELVENTIL (Biid 5)

Bild &

Kraftstoff-Steuerdruck
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13 - elektrischer AnschiuB
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13 N ' E - Kraftstoff-Systemdruck
W F - Ladeluftdruck
G N
Iig F 1 - Einsatz mit 2 - 4
—— ‘z 2 - StoRel mit Membranen
\\3\\‘7} 8 - Druckfeder
AN 2 4 - Beliftungsbohrung
1 ‘\\ i 3 5 - Federteller
", :///4\?\‘ ; & - Druckfeder
12 —5g; ?l\-%/, 1\&}’\\-“\\\“-- 7 - Druckfeder
% \-_.-dﬂ 1\;’-'\-3 E 8 - Ventilplatte
N R Teh = ) 9 - Druckstift
N ¥ e | rucksti
?% / 1\5;’%\‘ NN\ 8 10 - Kolben mit Hebel
‘ / Q\\ "\?‘% 4 & ?"5" . “‘* 6 11 - Einstellschraube
/‘ \\\\\\-/,. N 2550 ff
\ /\\\ Q\ & 12 - Dehnstoffelement
7 \‘\\ 2
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Der zur Steuerung der Differenzdruckventile im Mengenverteiler erfor-
derliche Steuerdruck wird durch das Steuerdruck-Regelventil geregelt.
Dieses Ventil hat die Funktion, den Steuerdruck bei Betriebstemperatur
konstant zu halten und durch Vermindern des Steuerdrucks fir eine Kraft-
stoffanreicherung in der Warmlaufphase und im Ladedruckbereich zu sorgen.

Im Steuerdruck-Regelventil wird die Ventilplatte (8) entgegen der Feder-
krafte (6+7) mit Systemdruck (E) beaufschlagt. Durch den entstehenden
Ringspalt baut sich unterhalb der Ventilplatte ein entsprechend den Feder-
kriften (Gleichgewichtsprinzip) geringerer Druck - der Steuerdruck (D) -
auf. Der dabei Uberstromende Kraftstoff wird der Riickiaufleitung im wei-
teren Verlauf des Steuerdruckkreises iiber die Drossel (8) Bild 2 zuge-
fihrt.:

Die Federkrifte (6+7) sind temperaturabhdngig tber das elektrischbe-
heizte Dehnstoffelement (12) kontinuierlich verdnderbar. Dies fihrt bei
valtem Motor zu einer Absenkung des Steuerdrucks und damit in Verbindung
mit den Differenzdruckventilen im Kraftstoffmengenverteiler zu einer An-
reicherung.

Im Ladedruckbereich wirkt die Steuergrofe Ladeluftdruck (F) gegen die
Druckfeder (3) auf die obere Membrane. Dadurch bewegt sich der StdBel (2)
nach oben und entlastet die Feder {7) bzw. (6+7), wodurch der Steuer-
druck (D) abgesenkt wird. Um vom Kraftstoffdruck unabhéngig zu sein,
werden die Membranen unter- und oberhalb mit Kraftstoffdruck beaufschlagt
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ZUSATZLUFTVENTIL (Bild 2)

Die bei kaltem Motor erforderliche Zusatzluft wird durch das Zusatzluft-
ventil (14) gesteuert, wobei ein Kolben kontinuierlich einen Steuerquer-
schnitt verschlieBt. Die Hubbewegung geht vom kiihimittelbeheizten Dehn-
stoffelement {15) aus. Fiir die Riickstellung sorgt eine Druckfeder.

KALTSTARTEINRICHTUNG (Bild 2)

Das elektromagnetisch gesteuerte Kaltstartventil (19) sorgt im Zusammen-
wirken mit dem Temperaturzeitschalter (16) fiir die beim Kaltstart erfor-
derliche Kraftstoffmehrmenge. Mit zunehmender Kiihimittelerwdrmung unter-
bricht der Temperaturzeitschalter die Stromzufuhr zum Kaltstartventil.

KRAFTSTOFFVERSORGUNG (Bild 2)

Fiir die Kraftstofforderung sind zwei elektrische Forderpumpen eingebaut,
(Ab 7/81 eine Vorforderpumpe im Tank und eine Hochdruckpumpe. Beide for-
dern nach Einschalten der Ziindung, wobei ein UOberfliuten des Motors bei
eventuellem Nichtanspringen durch ein Zeitrelais verhindert wird.) Die
Kraftstoffpumpe (10) arbeitet als Vorfdrderpumpe und fordert nach Ein-
schalten der Ziindung. Die Kraftstoffpumpe (12) ist fiir den Systemdruck
ausgelegt und fordert erst ab Anlasserbetdtigung. Fiir den Fall, daB der
Motor bei eingeschalteter Ziindung nicht in Betrieb ist, wurde eine Si-
cherheitseinrichtung zur Abschaltung der elektrischen Kraftstoffpumpe (12)
eingebaut. -

DROSSELKLAPPENTEIL (Bild 6)

Bild 6
1 - Zusatzluft (Warmlauf) _ 4 - Kurbelgehduseentliftung
2 - LuftanschluB-Einspritzdiise 5 - Warmwasserbeheizung

3 - Leerlauf-Umluftschraube

Mit dem Gaspedal wird die Stellung der Drosselklappe und damit die Luft-
zufuhr zum Motor verdndert. Fir die Leerlaufeinstellung ist das Drossel-
klappenteil mit einem BypaB versehen, dessen Querschnitt durch die Posi-
tion der Leerlauf-Umluftschraube bestimmt wird. :
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C. WARTUNG
Die DL-Einspritzung ist wartu‘ngsfrei. Einstellarbeiten beschrinken sich auf die Leerlaufkorrektur.

Voraussetzungen fir die Priifung der Anlage:

a} Einwandfreie Funktion des Motors {Steuerzeiten, Ventile usw.)
b) Ziindsystem einwandfrei
c¢) Dichtes Ansaugsystem

Yy d} Dichtheit von Kurbelgehiuse, Ventiideckel und OlmeRstab.

Wichtig:

— Bei Arbeiten an Kraftstoffansch!iissen auf groBte Sauberkeit achten.

. — Kupferdichtungsringe bei jeder Montage erneuern.

— Ein Verstellen der gesicherten Schrauben (Lack 0.3.)ist nicht zulassig, da die Gesamtfunktlon
der Anlage dann nicht mehr gewdhrleistet ist.

‘6 iz

Bild 7 Motorraum BMW ALPINA B 7 TURBQ
1 - Regelanlage 6 - Temperaturzeitschalter
2 - Drossetklappenteil 7 - Steuerdruck-Regelventil
3 - Kaltstartventi! 8 - Ladeluftkiihier
4 - Einspritzventil 9 - Luftfilter

" 5. Zusatziuftventil
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PROFUNG UNDREPARATUR

SONDERWERKZEUGE

(zu beziehen bei Firma ALPINA Alpenstrale 35 — 37, 8938 Buchloe)

Satz Sonderwerkzeuge

Kombinations-Priifgerat
Adapter fiir Ladedruckanschlufl
Mefiglas

Kraftstoffbestandiger Schiauch
Schlauchklemme fiir Haltedruck

Spannvorrichtung fiir Einspritzventile —
Kraftstoffleitungen '

Bild 74

Best. Nr.

74 00 604
74 00 605
74 00 606
74 00 607
74 00 608
74 00 608
7400610
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FEHLERSUCHTABELLE

Beachte:
Voraussetzungen fir die Anwendung dieser Tabelle sind:

Einwandfreie Funktion des Motors {Steuerzeiten, Ventile usw.)
Ziindanlage einwandyirei

Einwandfreie Auspuffaniage

Sauberes Luftfilter

Kaltstart (Anspringen}

Durchlauf (Ausgehen nach Kaltstart)
Kaltlauf

| Gasannahme im Kaltlauf schiecht
Kaltleerlauf zu niedrig

Warmstart (Anspringen)
Leerlauf (unrund, Stehenbleiben)
Leerlauf zu hoch
Motor neigt zum Sdgen
Beschleunigung (ruckeln, Beschleunigungsloch)
Leistung (zu gering, Aussetzer)
Kraftstoffverbrauch zu hoch
MASSNAHME KAPITEL
e e ® Kraftstoffpumpe priifen D.2
AN BN BN L BN L BN Kraftstoffsystemdruck priifen 0.3
® ® e ® ® @ | Kaltstartventil priifen D.7
® o Temperaturzeitschalter priifen D.8
® Haltedruck prifen D.4
[ BN L BN ) L BN BN Einspritzventile priifen D.6
® oo { BN ® | Steuerdruck-Regelventil priifen D.5
o o e Zusatzluftventil priifen D.9
{ 3K Leerlaufdrehzahl einstellen D.1
® el ® | Leerlaufgemisch einstellen D.1
e e|e o e Dichtheit Ansaugsystem priifen D.10
°® Gasbetdtigung einstellen D. 1
® olo|0oj0ie oje| @ Regelanlage priifen D.12
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D.1 LEERLAUFKORREKTUR (Bild 8/9)

Leerlaufdrehzahil: 900 +50/min
Leerlaufabgaswert: 1.5% 0,5 Vol.-%CO

Motor betriebswarm (Oftemperatur
mindestens 70°).

— Leerlaufdrehzah! an Leerlauf-Um-
luftschraube (1) einstellen.

Bild 8

D.2 KRAFTSTOFFPUMPE (fiir Systemdruck)

a) Schaltung

— Leerlaufabgaswert an Umluft-
schraube {2) einstellen,

Anmerkung: Ist die Leerlaufkorrek-
tur nicht mdglich, Anlage nach der
Fehlersuchtabelte iiberpriifen.

Wichtig: Die Drosselhebel-Anschiag-

schraube (3) darf nicht verstellt

werden.

Bild 9

Erst ab Anlasserbetiitigung erfolgt die Stromzufithrung und somit Kraftstofférderung. st dies
nicht der Fall, Stromversorgung durch Uberpriifung der Sicherung, des Relais und der Kabelan-

schliisse sicherstellen.

Spannung bei Betétigen des Anlassers; mindestens 11 .5V an der Kraftstoffpumpe Kraftstoff-

pumpe ggf. ersetzen.

b} Forderteistung (Bild 10)

Sollwert: mind. 1000 cm? in 30 sec. bei 11,5 V

Voraussetzungen: Tank mindestens halb gefiillt. Kraft-
stoffilter gereinigt. Richtige Schlauchverlegung (keine
Knickstellen).

— Bei stehendem Motor Riicklaufschlauch (1} abziehen
und mit Stopfen verschlieBen. Statt dessen Schlauch
(2) (Sonderwerkzeug) geméR Bild anschiiefen

— Motor im Leerlauf laufen lassen und die austretende
Kraftstoffmenge mit Sollwert vergleichen.

— Bei Nichterreichen des Sollwertes Systemdruck messen
(Kapitel D.3).
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D.3 SYSTEMDRUCK (Bild 11)

Sollwert: 5,0 — 5,9 bar

— Prufgerdt am Steuerdruckregelventil und an der
Regelanlage gemald Bild 11 anschlielen.

— Motor starten und Druck ablesen.

— Bei Nichterreichen des Sollwertes erst Kraft-
stoffpumpe (Kapitel D.2}, dann ggf. Halte-
druck {Kapitel D.4) Gberprifen.

0.4 HALTEDRUCK (Bild 12}

Sollwert: mind. 1,7 bar nach
30 sec. Abstellzeit

Voraussetzungen:
Schlauchverbindungen und Kaltstartventii dicht

— Priifgerdt am Steuerdruckregelventil und an
der Regelanlage gemil Bild 11 anschliefen.

— Motor starten.

— Nach Druckstahilisierung Motor abstelien
und Haltedruck beobachten.

— Bei Nichterreichen des Sollwertes Startvor-
gang wiederholen.

— Nach Druckstabiiisierung Kraftstoffriicklauf
abkiemmen (Pfeil} Bild 12 und Motor ab-
steflen.

— Haltedruck beobachten.

— Hatltedruck kleiner als Sollwert: Kraftstoff-
pumpe erneuern.

— Haltedruck groRer als Sollwert: Regelanlage
auswechseln. '

Bild 11
1 = rote Leitung

2 = grine Leitung

Bild 12

Pfeii = Schlauchklemme
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D.5 STEUERDRUCK—REGELVENTIL (Bild 13/14)

Sollwerte Warmlaufanreicherung:
Kraftstoff-Differenzdruck

bei 0°C Umgebungstemperatur: mind. 0,550 bar
bei 20°C Umgebungsteinperatur: mind. 0,350 bar
hei Betriebstemperatur: 0,220 + 0,015 bar

Voraussetzungen:

Motortemperatur: 20°C

_ Stromzufuhr am Steuerdruck-Regelventil ein-
{ j wandfrei.

— Priifgerdt geméR Bild 13 anschliefen.

— Motor starten und Kraftstoff-Differenzdruck
mit Sollwerten vergleichen.

— Bei Nichterreichen der Sollwerte Steuerdruck-
Regelventil erneuern.

Bild 13
Sollwerte ladedruckabhingige Anreicherung: 1 = rote Leitung

2 = griine Leitung

lg —
g - / -1
EPN / / /’/
: = ~
5 /L /’/ "’/
el //
PN /?4/
i\ / 43¢ . /'/f
9/}/ L[gf_ nzblereic
-1 /
2] ,// ’/’
A
-1
¢ & 02 63 4 45 06 o7 o8 08 18 1
Ladedruck fbar]

— Priifgerat gemaB Bild 14 anschiieBen. Dazu weiRe
Leitung am Adapter {4) anschliefen. Adapter
in Druckleitung zwischen Steuerdruckregel-
ventil und Regelanlage schalten.

= i -
M YT PR
ABYRT R R AT A F A —

— Fahrzeug auf Rolle oder StraRe im Ladedruck-
bereich fahren und Kraftstoff-Differenzdruck "~ Bild 14

mit den Sollwerten {s.Diagramm) vergleichen. 1 = rote Leitung

: o . 2 = ariine Lei
— Bei Nichterreichen der Sollwerte Steuerdruck- grane e'_wng
. 3 = weilke Leitung
Regelventil erneuern. ,

."/'—-‘\-
C
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D.6 EINSPRITZVENTILE (Bild 15)

Sollwerte: _
Abspritzdruck: 2,0 — 3,5 bar
Haitedruck: mind. 1,5 bar nach 2 Minuten Abstellzeit

— Einspritzventilteitungen {4} am Mengenver-
teiler (5) nacheinander 16sen und Priifgerat
gemal Bild zwischenschalten.

— Motor im Leeriauf laufen lassen, bis sich der
Abspritzdruck am Manometer zeigt.

— Motor abstellen und Haitedruck beobachten.

— Bei Nichterreichen der Sollwerte undichte
" Einspritzventile erneuern.

D7 KALTSTARTVENTIL (Bild 16)

— Kaltstartventil (1) ausbauen.

_ Kabelstecker {2} abziehen und durch Prif-
kabei (3) (Eigenanfertigung) ersetzen.

— AnschluBklemmen mit Plus (+) und Minus Bild 15
(—) der Batterie verbinden. 3 = weille Leitung

Achtung: Kaltstartventil spritzt dabei kurz-
zeitig ab. Zum Auffangen der Kraftstoft-
menge Behdlter verwenden.

_ Zur Kraftstofférderung Anlasser betétigen.

_ Das Kaltstartventi! mu mit gleichmaRigem
Kege! abspritzen, ggf. erneuern.

— Prifkabet (3) abziehen und Anlasser betdti-
gen.

— Das Kaltstartventil muB absolut dicht sein,
ggf, erneuern. '

— Bei Wiedereinbau Dichtung erneuern. Bild 16
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D.8

D.9

TEMPERATURZEITSCHALTER

Die Offnungszeit bei — 20°C Kithimitteltemperatur betrigt 8 sec., bei + 15°C Null sec,

Offnungszeit (8 sec.) und Abschalttemperatur (+ 15°C) sind auf dem Sechskant des
Schalters eingeschlagen.

Voraussetzungen Kihlmitteltemperatur unter + 15°C.
— Stecker vom Temperaturzeitschalter abziehen.

— Priiflampe mit Anschiuf® ,, W'’ im Temperaturzeitschalter und ,,B+"" (KI. 30) verbinden —
die Priiflampe muB leuchten,

— Bei Kithimitteitemperatur iiber + 15°C soll die Priiflampe erloschen sein, ggf. Schalter
auswechseln.

ZUSATZLUFTVENTIL

Das Zusatzluftventil ist bei KiihImitteltemperaturen von

— 20°C ganz gedffnet
+ 70°C geschlossen

Motor kalt:

— Luftschlduche am Saugrohr und Drosselklappenstutzen 10sen und in Strémungsrichtung
hineinblasen — Durchgang muf vorhanden sein.

Motor warm:

— Im Leerlauf den Schlauch zwischen Zusatzluftventil und Saugrohr zusammenkiemmen —
Drehzahl darf sich nicht verdndern.

— Falls erforderlich Zusatzluftventil ersetzen.




L
p 5
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D.10 DICHTHEIT DES ANSAUGSYSTEMS

Jede Undichtheit im Ansaugsystem fiihrt zu Stérungen im gesamten Fahrbereich.
An folgenden Stellen kénnen Undichtheiten auftreten:

1. Sdmtliche Flanschverbindungen am Saugrohr
2. Samtliche Schiauchanschliisse am Saugrohr
3. Samtliche Einspritzventilabdichtungen

Undichtheiten durch Abspritzen mit geeigneter Fliissigkeit ermitteln und abdichten.

D.11 GASBETATIGUNG

Wichtig: Die Drosselhebel— Anschiagschraube {3} Bild 9 darf nicht verstellt werden.

ahrpedal bei abgesteiltem Motor durchtreten und priifen, ob die Drosselklappe voll éffnet,
ggf. an Gasgesténge einstellen. '

D.12 REGELANLAGE

a) Drehschieber

" Der Drehschieber Bild 17 darf nicht klemmen
oder schaben.

Wie folgt priifen:

— Luftfithrungsschlauch (4} Bild 9 bei abgestell-
tem Motor abbauen.

— Drehschieber (1} von Hand langsam auf-
driicken und loslassen — er mufl in die Aus-
gangsstellung zuriickgehen, gaf. Regelanlage
auswechseln.

Bild 17

b} Drehschieber-Faltenbalg

— Drehschieber {1) Bild 17 halb aufdriicken
und die Bohrung {2) mit Finger leicht
verschliefien.

— Der Drehschieber (1) darf jetzt nur langsam
in Ausgangsstellung zuriickgehen, ggf. Regel-
anlage ersetzen.
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Ausfiihrung bis Mitte 81
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- Ausfithrung ab Mitte 81




ERSATZTEILLISTE 23
ZENITH—-DL—EINSPRITZUNG Fahrzeug: BMW-ALPINA B 7 TURBO
Baujahr:  ab Januar 1979
BESTELL—NR.: 7.27002.01 Motordaten: 220 kW, 6000/min, 2986 c¢cm?®
Pos. Benennung St. Bestell-Nr, Lieferant
1 Regelanlage 1 5.27001.01 Pierburg
1a Riickschiagventil 1 7.20469.01 "
2 Hohlschraube 6 3.47143.00 "
3 Dichtring 12 3.47147.00 "
4 EinschlaganschluB mit Ringstiick 6 3.47142.00 "
5 Winkelstiick mit Dichtstiick 2 3.47152.00 "
6 Steuerdruck-Regelventil | 1 5.27024.00 ’
7 Doppelhohlschraube 1 3.47141.00 "
8 Dichtring 3 3.47147.02 !
} 9 EinschlaganschluR mit Ringstiick 2 3.47142.02 "
10 Hohlschraube 1 3.47143.02 "
1 Dichtring 2 . 3.47147.01 ”
12 EinschlaganschiuR mit Ringstick 1 3.47142.01 "
13 Hohlschraube 1 3.47143.01 "
14 Dichtring 2 3.47147.02 -
15 Einschlaganschiuf mit Ringstiick 1 3.47142.02 "
16 Einspritzventil 6 5.27002.00 "
17 O-Ring 6 3.47146.05 "
18 Muffe 6 3.47100.00 "
19 Kraftstoffilter 1 GF 1401 Purolator
20 Kraftstoffpumpe 1 13 31 601 ALPINA
21 Zwischentank (entf. ab 7/81) 1 16 10 007 "
( """" \ 22 Kraftstoff-Vorférderpumpe (bis 7/81) 1 13 31 604 "
e Kraftstoff-Vorforderpumpe (ab 7/81) 1 16 10 618 "
23 Drosselklappenteil 1 13 54 620 "
24 Kaltstartventil 1 1364 1 358 917 BMW
25 Temperaturzeitschalter 1 1362 1 362 599 "
26 _ 2usatztuftschieber 1 1161 1 263 200 "
27 Zerstdubungstuftieitung
Rohr 6 x 1, DIN 73378 X
_ P1lwswlT
. 28 Zulaufleitung
Rohr 8 x 1, DIN 73378 X
 P1twswlT
29 Einspritzleitung
Rohr5x 1, DIN 73378 X
P1lwswlT
K’\ 30 Steuerdruckleitung, )
e Leitung zum Kaltstartventil X X = Linge nach Bedarf
Rohr 6 x 1, DIN 73378 zu beziehen z.B. bei Tecalemit
P11 wswlLT
31 Riickiaufbegrenzungsventil 1 7.20 827,00 Pierburg




PRUFGERAT 74 00 605




ERSATZTEILLISTE

PRGFGERAT
BESTELL—NR.: 74 00 605

P

Pos. |  Benennung ME | Einheit Bestell-Nr. Lieferant
1 Differenzdruckmanometer 1 Stiick 9023062 Fa. WIKA
Systemdruckmanometer 1 " 9041222 i
3 Einspritzventil- oder 1 i 9051287 "
Ladedruckmanometer _
4 T.-Steck-Kupplung 1 ” 31040400 Fa. LEGRIS
5 Steck-Kupplung 13 r 31810419 "
6 Systemdruckleitung rot 1 24m 140.04.03 ”
7 Steuerdruckieitung griin i 24m 140.04.02 "
8 Einspritzventil- oder 1 2,4m 140.04.00 ' "
Ladedruckleitung wei
9 Druckring rot 2 Stiick 33300403 "
10 Druckring griin 2 " 33300402 "
11 Bruckring weill 2 " : 33300400 "
12 Hohischraube M 8 x 1 1 " 74.00.611 Fa. ALPINA
13 Hohlschraube M 10 x 1 1 " 74.00.612 “
14 "Hohlschraube M 12 x 1 1T 74.00.613 "
5 Ladedruckadapter 1 " ' 74.00.606 ) "
16 Frontplatte 1 (" ' 74.00.614 "
17 Gehause 1 " 74.00.615 "
18 Biigel 1 ' 74.00.616 "
19 Biigelschrauben 2 " 74.00.617 "
20 Kunststoffring 2| " 74.00.618 -
21 Saugnapf-Distanzstiick 2 " 74.00.619 i
22 Saugnapf 2 " 7400620 "

Herstelleradressen:

Fa. WIKA
Alexander Wiegand GmbH & Co.

8763 Klingenberg/Main

Fa. LEGRIS GmbH
DreieichstraRe 3
6082 Morfelden
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BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

ALPINA Bovensiepen KG
Alpenstrafle 35 — 37
8938 Buchloe

Tel.: 08241 /3071

1000 Berlin 21

Bayerische Motoren Werke AG
Niederlassung Rerlin
HuttenstraBe 49 — 56

Tel.: 030/ 392031

10060 Berlin
BMW-Schoth KG
Kurfiirstendamm 110
Tel.: 030 /891031

2000 Hamburg

Bayerische Motorenwerke AG
Offakamp 10 - 20

Tek: 040/ 56111

3000 Hannover

Bite KG

Hildesheimer Strafie 213
Tel.: 0511 / 834055

3457 Stadtoldendorf
Hans-Joachim Miiller
Linnenkimper Strafle 2
Tel.: 05532/ 2070

4050 Monchengladbach
Automobil-Zentrum

Hammer & Co GmbH & Co. KG
Theodor-Heuss-StraBe 89 — 91
Tel: 02161 f ¥3075

und
5140 Erkelenz

" Antwerpener StraBe 6

Tel.: 02431 /2073

4300 Essen

Ing. Ridiger Faltz

In der Hagenbeck 37
Tel.: 02 01 / 62 30 31

4350 Recklinghausen
Vogelsang Automobil GmbH
Rottstrafde 118

Tel: 02361 /25084 — 85

4520 Melle -

Friedrich Walkenhorst
GmbH & Co. KG
Johann-Uttinger-Strafe 12
Tel.: 05422/ 3055

4630 Bochum
Auto-Wedel GmbH
Herner Strafie 221 — 223
Tel.: 0234 /53664

4790 Paderborn

Bernhard Sander GmbH & Co. KG
Neuhduser Strafie 61

Tel.: 05251 /32071

Anderungen vorbehalten!

6078 Ffm.-Zeppelinheim
Auto-Center Grommisch
An der Bundesstraie 44
Teb: 0611 /691239

6300 Giefen

Autohaus Siid GmbH & Co. KG
Gottlicb-Daimler-Strafie 1

Tel.: 0641 /73077

6457 Maintal 1
Harald Borse
Philipp-Reis-Strafie 23
Tel.: 06181 /493011

6720 Speyer

Autohaus Adolf Cuntz KG
Landwehrstrafie 33

Tel,: 06232/ 34025

7577 Baden-Baden
Autohaus Emil Fuss KG
Rheinstrate 76 — 78
Tel.: 07221 [ 62064

7800 Freiburg / Brsg.
Autohaus Gerhard Schneider
Rehlingstratte 6

Tel,: 0761 /72013

8000 Miinchen 2
automag

Buchner + Linse
Landsberger Stratte 143
Tel: 089 /51022

8630 Coburg
Autohaus

Pfiffer KG
Sonntagsanger 16
Tel.: 09561 f 9707

und

8640 Kronach
Industriestrafe 6
Tel: 09261/ 797

8700 Wiirzburg
Autohaus Buchner KG
Schweinfurter Strafie 7 2
Tel.: 0931 / 50462

8976 Blaichach

Bernhard Lindner GmbH & Co, KG

Burgberger Strafie 21
Tel: 0832172024

AUSLAND
HOLLAND

Automobielbedrijf

P.J, Oldenthef B.V,
Europalaan 23 — 29
Enschede-Haaksbergen
Tel.: 0031 /53 /310961%

GROSSBRITANNIEN

Tom Walkinshaw Racing Ltd.
J. Stat. Field Ind. Est

GB Kidlington OXF. 0 X 5
Tel.: 0044 [ 8675/ 71565%
SCHWEIZ \.x. LIECHTENSTEIN
Max Heidegger AG
Hauptstrafie 89

FL-9495 Triesen

Tel.: 0041 / 75/ 22848 — 49+
FRANKREICH '

Garage Du Bac

.- 2 et 4 Rue Lavoisier — Z.1

F-94430 Chennevieres-Sur-Marne
Tel.; 00331 /5763333*

USA

Dietel Enterprises Inc.

23854 Via Fabricante Bld. F-1
USA Mision Viejo CA-92691
Tel.: USA 714/ 7681941

Miiler & Norburn
2002 East Peabody St.
USA Durham NC-27 703

Tel: USA 919/ 5969309

Bavarian Sport Parts, Inc.
1385 Prancisco Blvd. East
USA — San Rafael, CA 94901

JAPAN

Nicole Racing Japan
Co. LTD.

2-2-5 Shoto Shibuy, Ku.
Yapan-Tokyo 150

* Vorwahl von Deutschland

Copyright by Pierburg
5/1 95-2.1




